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OPIS TECHNICZNY

5. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowlla zadania
inwestycyjnego pn.: ,Modernizacja linii tramwajowej Sosnowcu na ul. 3 Maja, od
CWK do Rtli Zagérze wraz z &13” w ramach realizacji projektu pn.: ,Modernizacja
infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglomaeji Gornalaskiej wraz z
infrastruktup  towarzysaca” realizowanego w ramach Programu Operacyjnego

Infrastruktura Srodowisko, wspéffinansowanego @g®dkéw Funduszu Spoéjsoi UE.
6. INWESTOR

Niniejsze opracowanie zostatlo wykonane na podstawie@wy dla Tramwajow
Slaskich SA z siedzifp przy ul. Inwalidzkiej 5; 41-506 Chorzéw, ktére dnoczénie

Inwestorem i Zamawiagym.
7. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstaw opracowania jest:
- umowa nr DO/318/09 zawarta w dniu 18.12.2009Dmipdzy spotk TramwajeSlaskie
S.A. a spétik MIB Polska Sp. z 0.0.,
- wypisy i wyrysy z miejscowych planéw zagospodeaaia przestrzennego,
- mapa sytuacyjnej Sosnowca w skali 1:1000 przekazarzez ,OPTIMA BG”. z
siedzily w Krakowie przy ul. Stoczniowcow 3, 31-709 Krakow,
- wymogi Zamawiagjcego okrélone w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia,
- wizja lokalna przeprowadzona w terenie w mgesgimarcu 2010 r.,
- notatka z posiedzenia Rady Technicznej odbytépiu 18 marca 2010 r.,
- korespondencja z TramwajaSiaskimi SA:

o MAO/JRP/169/10 z dnia 9 marca 2010 r.,

o MAO/JRP/681/10 z dnia 26 sierpnia 2010 r.,
- korespondencja z Wgdem Miasta Sosnowca Wydziat Organizacji Zdeania
Drogami i Ruchem Drogowym WDR.RZD.WJ.0562-207/1@nka 15 czerwca 2010 r. w
sprawie matej architektury na przystankach tramwgt,

- uzgodniona z Zamawigym koncepcja rozwezan konstrukcyjnych.
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Przepisy prawne, wytyczne, normy:

. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane, Dz.Nr 89, poz. 414, z
po&zniejszymi zmianami,

. Zarzdzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budotwacz dnia 20.11.1998r. w
sprawie szczegbétowego zakresu i formy projektu ddoego, Dz. U. Nr 140,

. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznyzh U. Nr 14, poz. 60
Z p&niejszymi zmianami,

. Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflma 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odgadat drogi publiczne iich
usytuowanie, Dz. U. nr 43, poz. 430.

. Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegimia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odfada drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie, Dz. U. nr 63, poz. /35

. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrdaa 24 marca 1994r. w
sprawie wprowadzenia oboygzku stosowania niektérych Polskich Norm i norm
brarvowych, Dz.U.Nr 44 poz. 175,

. Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzpmatoréw tramwajowych,
MAGTIOS, Warszawa 1983 r.

8. PN-K-92011: 1998 Torowiska tramwajowe. Wymagarbadania,
9. PN-K-92009: 1998 Komunikacja miejska. Skrajnia bulilowymagania.

8. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuije:

- wymiarg nawierzchni torowej,

- wymiarg nawierzchni drogowej na przejazdach i nggach dla pieszych,

- wymiarg podbudowy podsypkowej,

- budowe odwodnienia powierzchniowego i veginego torow,

- koreke wysokaciows i sytuacyjm uktadu geometrycznego toréw,

- przebudow przystankéw tramwajowych.

taczna dtugéc toru przewidzianego do modernizacji wynosi 7583mtp].

43



TRAMWAJE

SLASKIE SA—/]=

¥R mip -

Polska Sp.z 0.0.

o WA

9. STANISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotowy odcinek torowiska tramwajowego rozgoezs¢ w Sosnowcu za
skrzyzowaniem ulic 3-go Maja i Parkowej, jako dwutorowsowisko wydzielone w
pasie rozdziatu ul. 3-go Maja. Ul. Parkowa prowatzest na wiadukcie ponad ul. 3-go
Maja. Podpory srodkowe wiaduktu oraz perony przystankow tramwajchivy
SOSNOWIEC ESTAKADA s zlokalizowane na wyspie centralnej powstatej na
skrzyzowaniu ww. ulic w jednym poziomie i ten odcinekdwasiska jest w opracowaniu
w ramach tematu ,Modernizacja przejazdow na terédisnowca: ul. 3-go Maja,
skrzyzowanie z ul. Parkowi Moscickiego” realizowanym przez SCOTT WILSON Sp. z
0.0.

Ul. 3-go Maja jest ulig dwujezdniows po dwa pasy ruchu w kda strorg z
pasem rozdziatu. W pasie rozdzialu poprowadzondakosorowisko tramwajowe
dwutorowe wydzielone. Taka lokalizacja i uklad twwreka jest zachowany na catym
rozpatrywanym odcinku ul. 3-go Maja.

Na odcinku wzdha ul. Bohaterow Monte Cassino torowisko dwutorowst je
autonomiczne.

Analizowane torowisko obejmuje tory na prostydiory w tukach. Wyposane
jest w 7 kompletow przysglow wyréwnawczych (acza dylatacyjne), z czego dwa s
wbudowane po jednej parze — w jednym torze.

Od strony ul. Parkowej, pordzy przystankiem tramwajowym SIELEC PARK a
weztem rozjazdowym w ulZeromskiego, jest prz&jie jednotorowe zbudowane z dwéch
rozjazdow pojedynczych jednotorowych i toracdcego. Przdgie umdaliwia, przy
jezdzie po torze niewkziwym, prawidtowy wjazd na gzet rozjazdowy.

Na skrzyowaniu z ul.Zeromskiego wybudowanoezet rozjazdowy w ksztalcie
trojkata. Jedna relacja, od stronytlp Zagorze prawoskt w ul. Ze-romskiego, jest
nieczynna. W granicach niniejszego opracowanig dwa rozjazdy dwutorowe
pojedyncze. Rozjazdy od strony deromskiego pracajw niekorzyst-nych warunkach
geometrycznych i odwodnieniowych. Pod wiaduktemejabym jest wkisty tuk
pionowy. Odwodnienie jest bardzo stabe.

W rejonie za obecnym Carefourem pedry kiladlk dla pieszych a
wiaduktem pod ul. Kombajnistéw jest mocno zdekong@ne przdie jednotorowe.
Konstrukcja pierwotnie identyczna do tej z rejonizystanku Sielec Park. Obecnie
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pozostata jedna szyna toraciacego, dwie poétzwrotnice w torze detl oraz komplet
podrozjazdnic i podktadéw drewnianych.
Na catym rozpatrywanym odcinku nie wystija skrzyzowania torowe.
Przedmiotowy odcinek Kmzy sk za peronem przystanku tramwajowego
ZAGORZE FETLA, gdzie hczy sk z istniepcym torem.
Torowisko tramwajowe na swojej trasie kimje st kolejno z:
- ul. Zeromskiego,
- ul. Skautow,
- pigcioma nieczynnymi przejazdami drogowymi,
- czterema przégiami dla pieszych.
Luki poziome na szlaku mapromienie od 100 m do 1300 m. Promienie zwrotne

w rozjazdach majpo 50 m, a tuki w torach ¢zta maj promienie po 25 m.

10. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

10.1 CZESC TOROWA

Opracowanie obejmuje przebudevstniepcego torowiska 35 m od skraywania
ul. 3-go Maja z ul. Parkoav w kierunku przystanku SIELEC PARK (patek
opracowania) do kwa peronu BTLA ZAGORZE w kierunku do miasta (koniec
opracowania). Poarek niniejszego opracowania styka ¢ siz opracowaniem
.Modernizacja przejazdow na terenie Sosnowca: ufjo3Maja, skrzyowanie z ul.
Parkows i Moscickiego” realizowanym przez SCOTT WILSON Sp. z.pa koniec z
istniejacym torem.

Zgodnie z SIWZ przewiduje i wykonanie torowiska w technologii
bezpodsypkowej na catym odcinku za wgikjem mostu nad rzekCzarna Przemsza,
dwoma przejciami podziemnymi i odcinkiemaézacym torowisko bezpodsypkowe z
istnieacymi torami gtli Zagorze o 4cznej diugéci 259,51 mtp, gdzie proponujegsi
konstrukcg klasyczm, czyli ruszt zigony z szyn na podkiadach poprzecznych,

strunobetonowych.

10.1.1 Konstrukcja torowiska

Przy wyborze rozwizan kierowano sj zasadami, wedtug ktorych zaprojektowana
konstrukcja torowiska powinna zapewlia

- duza trwatacs¢ eksploatacyja,
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- przenoszenie ohgien dynamicznych,
- ttumienie energii wibroakustycznej powstatej wnku prowadzonego ruchu,
- izolacg dla padow bhdzacych.
Torowisko w pasie rozdzialu nie jest przewidywane wykorzystania przez ruch
samochodowy.
Na catej diugéci przekopu przewiduje sidostosowanie torowiska do sporadycznego
ruchu samochodowego (shy ratownicze i techniczne).
Zgodnie z powyszymi zasadami zaprojektowano konstrukcje torowiska
dostosowane do wymogow stawianych w SIWZ oraz wajade z warunkow lokalnych.
Na catej dtugéci projektowanych toréw przgio szyre rowkowa 60R2 (Ri60N)
ze stali w gatunku R220G1, w diugiach fabrykacyjnych 18 m. W systemie Rheda City
stopa szyny otulona profilem gumowym zapewguginm spezyste podparcie i wymagan
izolacg elektryczm oraz ograniczagym emisg drgan.
Do faczenia szyn przewiduje ¢sispawanie termitowe przyzyciu form i

mieszanek spawalniczych firmy "Elektrothermit” v&xs w ilasci 112 szt. / km toru.

10.1.2 Konstrukcja torowiska bezpodsypkowego systeRheda
City

Torowisko bezpodsypkowe przewidywane jest aczne) dlugéci 7605,83 mtp.
Na powysze skiladaj sie odcinki o odmiennej konstrukcji wynikgjej z potrzeby
dostosowania do warunkow lokalnych na przejazdpehpnach, na poziomie jezdni ul.
3-go Maja tzw. ,zielone torowisko”, pod wiadukterh 8-go Maja i w przekopie wzdiu
ul. Bohateréw Monte Cassino.
Dla kazdej z odmiennych konstrukcji przyp jednakow podbudow zbudowan z:
- ptyty betonowej niezbrojonej z zatopionymi w nigjefabrykowanymi podkiadami
blokowymi. Piyta jest bez dylatacji poprzecznygiodtuznych.
- warstwy filtracyjnej z mieszanki kruszyw tamany@t31,5 mm grubgei 0,25 m,
- warstwy odcinagjcej z kruszyw naturalnych 0/2 mm gr$bp0,10 m.

Rdéznice konstrukcyjne wyspuja w nawierzchni torowej w sposobie podparcia
szyn: - w przekopie, peronach, na pfegjch dla pieszych i przejazdachgie spezyste
podparcie szyn na ptycie betonowej z catkowicieogmnymi prefabrykowanymi

podktadami blokowymi o rozstawie 1,50 m z przytwis#niem w postaci tapek
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mocupcych i klinbw do regulacji szerokoi toru. W tukach o promieniu R 110 m
rozstaw podktadéw co 0,75 m;
- w poziomie ul. 3-go Maja tzw. ,zielone torowiskpunktowe spgzyste podparcie szyn
na prefabrykowanych podktadach blokowych,¢sciowo zatopionych w plycie
betonowej, o rozstawie 0,75 m z przytwierdzenierpostaci tapek mocagych i klindw
do regulacji szeroki toru;

Dalsze ranicowanie konstrukcji wygpuje w sposobie zabudowy torowiska:
- w przekopie: beton C30/37 zbrojony widknami sztueni od stopy szyny do
wysokaci 5 mm poniej powierzchni tocznej gtéwki szyny, powierzchniatarta na
ostro lub z odénigtym wzorem, w strefie przyszynowej masa zalewowé#rveate]
elastycznéci, komory tubkowe wypetnione gumowymi wkladkamiepsiracja piyt
betonowych w torowisku kraggnikiem betonowym T 0,45x0,35x0,75 [m]
posadowionym na tawie betonowej C8/12 o g&ab0,10 m i szerokiei 0,45 m;
- na dlugdci perondw przystankéw tramwajowych: beton C30/Bropny wioknami
sztucznymi od stopy szyny do wysdkd5 mm poniej powierzchni tocznej gtowki
szyny, powierzchnia zatarta na ostro lub z @deiym wzorem, w strefie przyszynowej
masa zalewowa o trwatej elastyczcip komory tubkowe wypetnione gumowymi
wktadkami, separacja ptyt betonowych w torowiskustny medzytorza krawznikiem
betonowym T 0,45x0,35x0,75 [m] posadowionym na éaietonowej C8/12 o grubo
0,10 m i szerokgei 0,45 m;
- przejcia dla pieszych: beton C30/37 zbrojony widknantisznymi od stopy szyny do
wysokaci 95 mm poniej powierzchni tocznej gtowki szyny, podsypka cetoem —
piaskowa o grub@i 30 mm i nawierzchnia z kostki brukowej, betonpvEb0/60
grubaci 60 mm, w strefie przyszynowej masa zalewowanalgj elastyczneci, komory
lubkowe wypetnione gumowymi wktadkami, separacjst gdetonowych w torowisku
kraweznikiem betonowym T 0,45x0,35x0,75 [m] posadowionyma tawie betonowej
C8/12 o grubéci 0,10 m i szerok&i 0,45 m.
- przejazdy: beton asfaltowy uktadany warstwamistapy szyny do wysokei 5 mm
ponizej powierzchni tocznej gtowki szyny, w strefie pszynowej masa zalewowa o
trwatej elastyczngi, komory tubkowe wypetnione gumowymi wktadkamegpgaracja
torowiska krawznikiem betonowym T 0,45x0,35x0,75 [m] posadowionyma tawie
betonowej C8/12 o grukoi 0,10 m i szerok&i 0,45 m;
- ,Zielone torowisko™ rélinnos¢ ekstensywna, substrat gruntowy lub humus do

wysokaci gumowych wktadek, komory tubkowe wypetnione gwmyai wktadkami
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zakrywapcymi elementy mocowania szyny do podkiadu, separémjowiska nie jest
przewidywana.

Wypeltnienie mgdzytorza przewidywane jest w ngstijacy sposoéb:

- na ,zielonym torowisku” przy jego szeradm powyzej 3,50 m traw wielogatunkov,

a do 3,50 m oraz na przejazdach, p@egh dla pieszych, peronach projektowanych w
poziomie ul. 3-go Maja wypetnienie takie jak w pegytych torach;

- na diugdci torowiska w przekopie (pordzy murami oporowymi i od wiaduktu pod
ul. 3-go Maja) mgdzytorze przystosowane do sporadycznego ruchu @djaz
samochodowych przez zaknie ekokratki wypetnionej humusem i obsianej traw
wielogatunkovd, na warstwie kfica utczonego na podbudowie ttuczniowej;

- na dtugdci torowiska w przekopie pod wiaduktem ul. 3-go Mapkdzytorze przy-
stosowane do sporadycznego ruchu pojazdow samoetyoqrzez zatzenie ekokratki

wypetnionej kihcem, na warstwie kica utazonej na podbudowie ttuczniowej.

10.1.3 Konstrukcja torowiska klasycznego, podsypkoggo

- podbudowa: podktady strunobetonowe, warstwanaa tlucznia 31,5/50 mm grumd
0,25 m, warstwa filtracyjna z mieszanki kruszyw &gmych 4/31,5 mm gruloi 0,15 m,
gumowe maty podtorowe nad pr&@ami podziemnymi i w korycie balastowym mostu.

- nawierzchnia torowa: szyny rowkowe #éme na przektadkach podszynowych,
przytwierdzenie typu SB, okienka pagdzy podkladami wypetnione ttuczniem, obsypka
ttuczniowa na wysoki szyjki szyny;

- zabudowa toru w strefie przejazdow: nie wpsije;

- zabudowa toru na dtuga przystankéw: prefabrykowane ptyty EPT gré@idd,14 m na
warstwie kruszyw tamanych 4/31,5 mm grétio0,04 m, w strefie przyszynowej masa
zalewowa o trwatej elastyczém, komory tubkowe wypetnione kruszywem tamanym 0/4
mm;

- zabudowa toru poza ww. strefami: nie veystje;

- separacja torowiska: mury policzkowe pé¢ejpodziemnych, a na przystanku

tramwajowym krawdz peronowa typu Z.

10.1.4 Rozstaw osiowy torow

Na odcinkach prostych jest zmienny od 3,00 m dé &2 na odcinkach w tukach
poszerzenia zgodnie z wymaganiami normy PN-K- 921¥¥B.
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10.1.5 Luki poziome

Posiadaj maksymalnie tagodne promienie. Minimalny promiaku poziomego
na szlaku wynosi 100.00 m, a maksymalny 5000,00Dda. tukébw o promieniach
rownych i mniejszych od 220,00 m przewidziano ranppgechytkowe o pochyleniach
1:300. Nie zastosowano krzywych psogpwych opartych na paraboli trzeciego stopnia

lub klotoidzie a zaprojektowano tuki kotowe prazpwe.

10.1.6 Luki pionowe

Zatamania niwelety toréw wyokglono tukami o promieniu Rmi= 2000 m do

maksymalnie R = 11500 m.

10.1.7 Profil podtuzny

Zaprojektowano zgodnie z przebiegiem istgggh torow z niewielk ich korekd,.
Pochylenia nie przekraczaB,1%, a na wjedzie pod wiadukt ul. 3-go Maja 1,76%, co
jest mniejsze od warfoi dopuszczalne 3%. Minimalne pochylenie wynosiL@g0

10.2 ODWODNIENIE TOROWISKA
10.2.1 Stan istniegcy

W poblizu istniepcego torowiska ulmne @ sieci uzbrojenia podziemnego.
Miejska kanalizacja deszczowa biegnie w ulicachdiaizoraz w poprzek torow.
W ulicy istnieje uzbrojenie podziemne w postaci &&acji sanitarnej, kanalizacji
deszczowej, wodoagu, gazu, kabli teletechnicznych, oraz energetyczne
W ulicy oprécz gtownych sieci istnigprzylacza do ulicznych studziengkiekowych. W
ulicy istniej studzienkisciekowe z wpustamieliwnymi, ktore § zanieczyszczone, brak
mozliwosci okreslenia gkbokasci odptywdw do istnigjcych kolektoréw. W poprzek
torobw przebiegaj sieci j/w .Brak na planach sytuacyjnych ckeaia ich gébokdsci
posadowienia.

10.2.2 Projektowane rozwazanie

W zwiazku z modernizaajlinii tramwajowej i regulagj torow zachodzi koniecz-
nos¢ odwodnienie wgibnego podtorza.

10.2.3 Odwodnienie podtorza — dreny i drenokolektor
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Z uwagi na wymia@ podtorza dla odprowadzenia wody opadowej wykonany
zostanie drena Drena zaprojektowany zostat na zextre torow.
Zaprojektowany zostat dren z ridr 110 iJ 160 TP PP SN8 w petnigs/ch ze
szczelinami na catym przekroju rury 36@renokolektory cgsciowo sace (LP)
szczeliny w gérnej eci od okoto 228obwodu rury i (MP) szczeliny w gérnej@zi od
okoto 128 obwodu rury.

10.2.4 Studzienki kanalizacyjne

Na pocatkach drendéw wykonane zostastudzienkil 315 i 425mm bez osadnika,
natomiast na drenokolektorach wykonane zassamdzienki z tworzywa sztucznegb
425mm,[0 600mm z osadnikami g¢bhokasci 0,95m.

Na istniejcych kolektorach do ktérych odprowadzorgdwody drenaowe wykonanie
beda studzienki z kggéw betonowychl 1,0m bez osadnikéw.

10.2.5 Uliczne studzienksciekowe

Dla odprowadzenia wody deszczowej z odwodnieniaieraehni drogowej i z
odprowadzenia wody z korytékiekowych przewiduje siwykonanie ulicznych
studzienekciekowych @0,50 m z osadnikiem.

10.2.6Zbieracze

Dla odprowadzenia wdd drerawvych pochodzcych z odwodnienia podtorza
projektuje s¢ zbieraczdl 200,250 i 315 PVC-U klasy ,S” ( SDR 34;SN8) Liteury ze
scianky lita (zgodnie z normmPN-EN 1401:1999), ktore odprowadzone zostdm
istniejacych studzienek lub nowoprojektowanych na istiwgggh przewodach.

10.2.7 Kolektor

Z uwagi iz na odcinku od km 3+738 do km 3+816 pod projektoymatorem
znajdzie st kolektorJ 300 zaprojektowano jego wymi@apoza tor. Przewiduje @i
wykonanie kolektoral 315 z rur PVC-U klasy ,,S” ( SDR 34;SN8) Lite —yure
scianky lita (zgodnie z normmPN-EN 1401:1999),ktory natg wiaczy¢ do istniejcej
studzienki.

10.2.8 Przykanaliki

Woda opadowa ze studzienaekowych w usytuowanych przy nawierzchniach
drogowych i na zakixzeniu korytelksciekowych ( ktore ujte a1 w projekcie torowym)
odprowadzona zostanie przewodami @200 z rur keawljmych PVC-U klasy ,S” (SDR
34;SNB8) Lite — rury zécianky lita (zgodnie z normpPN-EN 1401:1999) do studzienek
na kolektorze.
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10.2.9 Odwodnienieztobkow szynowych

Szybkiego odprowadzenia wody wymagsgyny w ktdrych wykonaney gtobki
w najnizszych punktach spadkow toréw . Zaprojektowano pegadejcia z rur @
160mm PVC-U klasy ,,S” ( SDR 34; SN8) Lite — rury sanka lita (zgodnie z norm
PN-EN 1401:1999). Podtlobkami zamontowana zostanie skrzynka odwodnieniowa
przyszynowa z wylotem.

10.2.10 Odwodnienie nagdu zwrotnicy

Odwodnienia wymaga skrzynka regi zwrotnicy. Odwodnienie do negiu
wyprowadz¢ rura @ 160mm PVC-U kI.S a po wieniu nagdu powstat szczelir
zabezpieczy aby nie przedostatyehieczystdci.

10.2.11 Roboty rozbiérkowe

Na odcinku od km 3+757 do km 3+809 pod torem dziajs¢ kolektor 1 300
ktory przewiduje si do rozbiorki. Naley rowniez rozebrg studzienki kolidujce z
nowymi torami, ktére g§zdewastowane i zasypane.

10.3 ELEKTRYKA

10.3.1 Stan aktualny

W miejscu budowy projektowanego torowiska tramwajowego, sg utozone
linie kablowe NN i SN. Kable kolidujagce z budowg, remontem toréw nalezy

zabezpieczyC lub przetozyé.
10.3.2 Opis stanu projektowanego

W miejscach skrzyzowania kabli SN i NN z projektowanym torowiskiem
tramwajowym, nalezy wykonaé przekopy probne-recznie (pod torem na
gtebokosci 160cm, w pozostatych przypadkach 100cm). Dla istniejacych kabli SN
i NN przechodzacych pod torowiskiem nalezy obnizy¢ ich utozenie (wykorzystac
rezerwy kabla po obu stronach torowiska) oraz uzupetni¢ brakujgce odcinki rur
ochronnych (rura dwudzielna A110PS dla kabli NN oraz A160PS dla kabli SN).
Kable powinny by¢ zabezpieczone pod calg szerokoscig torowiska oraz na
diugosci po 3,0m z kazdej strony od szyn skrajnych.

W przypadku gdy obnizenie kabla jest niemozliwe nalezy zastosowaé wstawke

kabla z zastosowaniem muf termokurczliwych.
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W przypadku stwierdzenia braku zapaséw kabli nalezy ustali¢ miejsca
wstawek kabli z zastosowaniem muf termokurczliwych przy udziale
przedstawiciela ENION S.A. oraz Tramwaje Slaskie S.A. Lokalizacje urzadzen
elektroenergetycznych przeprowadzi¢ przy udziale przedstawiciela ENION S.A.
oraz Tramwaje Slaskie S.A. W razie natrafienia na inne urzadzenia podziemne
kabel nalezy ostoni¢ rurg A 160 PS dtugosci po 0,5 m poza przeszkode (w obie

strony).
10.4 TELETECHNIKA

W zwiazku z wykonywaniem prac budowlanych przez kilku wy&wcow régnych
brarvy nalezy opracowa harmonogram wykonywania robot przez poszczegdlne
podmioty, tak aby nie przeszkadzaly sobie nawzajene utrudniaty prac pozostatym
wykonawcom. Po namierzeniu istnieych uradzen telekomunikacyjnych w zakresie
przebudowywanego torowiska tramwajowego, zgodrepracowanym harmonogramem
prac budowlanych natg w pierwszej kolejnéci wykona przekopy kontrolne w celu
doktadnej lokalizacji i posadowienia udzen telekomunikacyjnych. Prace zwane z
zabezpieczeniem wdzer przed wykonaniem remontu torowiska, opisano szZupegp
w dalszej czsci projektu ( szczegdétowy opis wykonania prac pragzadzeniach
telekomunikacyjnych) z uwzgdinieniem uwag i zaledewtascicieli tych uradzer. Prace
zabezpieczape tych urzdzen nie mog pogorszy ich parametrow eksploatacji.

Réwniez nie mae ulec zmianie trasa poszczegolnych obiektow.
Naprawy po odkryciu podziemnych gdzen teletechnicznych polegdoeda na:

* Uszczelnieniu i uzupetnieniu ubytkowekmie¢ i przerw w odkrytych @igach
betonowe] kanalizacji kablowej w aflie przebudowy torowiska na catej dhdgo

wykopu,

* W rurach ostonowych, stalowychzgi sa skorodowane naty zatazy¢ dodatkowo
dwudzielne rury ostonowe PCV o odpowiedniggdnicy i uszczeldi je na kacach

za pomog pianki poliuretanowej jak pokazano na rysunkach,

* Wykonanie zabezpieciaedotycz odcinki w obebie pasa roboczego torowiska
tramwajowego. Pas o szergkdo 6 mb. W pasie tym zabezpieczenie istigej
infrastruktury teletechnicznej polega na zabezmeur rur, kanalizacji i kabli, bez

ich przebudowy. Pol@nie ich pod istniacym torowiskiem posadowionych na
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bezpieczne] gbokdici wymaga zabezpieczenia i odpowiedniego wzmocaieni

istniefacej obudowy,

10.5 ZABEZPIECZENIE SIECI ORAZ PRZYtL ACZY
GAZOWYCH

Przedmiotem opracowania jest opracowanie dokumgnf@zebudowy oraz
zabezpieczenia sieci gazowych przebiggaih prostopadle pod torowiskiem
tramwajowym w ramach projektu - ,Modernizacjaiilitnamwajowej w Sosnowcu na
ul. 3 Maja, od CWK do &li Zagérze wraz z &la” w ramach realizacji projektu pn.:
.Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejsowej w Aglomeracji Gornibaskiej
wraz z infrastruktuy towarzyszca” realizowanego w ramach Programu Operacyjnego

Infrastruktura iSrodowisko, wspéffinansowanego @g®dkéw Funduszu Spoéjsoi UE.

Projektowan przebudow zabezpieczenia sieci gazowych mglewykona
bezpdrednio po odkryciu uzbrojenia prostopadiego do wiska. Naley wykona
zabezpieczenia nowymi rurami ostonowymi PE oraamirstalowymi nagpnie naley
sprawdzt szczelné¢ juz istniepcych zabezpiecie Na kacach zabezpiecaeprzy
sieciach gazowych nate wykona& saczki wechowe — przy sieciach niskiegacsmienia
(rury odprowadzone pionowo do gor, zakmone zaworem powietrznym i zamontowane
poza ulig na terenie chodnikaatlz na terenie zielonym — zamkte w skrzynce

uliczne)).

W momencie odkrycia i stwierdzenige gazocig jest stalowy naley wymieni go
na polietylenowy pod catszerokdcia jezdni. Wymiana odcinka gazagu za pomog

wprowadzenia balonow.

Po wykonaniu wykopow pomej spodu przechodeych sieci w miejscach
przeckcia prostopadle z torowiskiem nzjeprzed montzem zabezpiecZewykona
podsypk grubcgci okoto 10 cm. Materiat na podsypkiie mae zawieréa czstek
wigkszych nk przewiduje norma PN-86/B-62480 i bez ostrych km@x. Wypetnienie
dookota rurocigu po zamontowaniu zabezpieazgeci mae by wykonane gruntem
rodzimym z wykopu jeeli grunt ten spetlnia wymagania materiatow zasypdwy

wyszczegolnionych povwg).

Wszystkie ayte do budowy muszposiadé aktualne aprobaty techniczne wydane
przez polskie jednostki certyfikage i musz by¢ wykonane zgodnie z polskimi

normami.
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